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dell Plywajacych 2 

Z miedz. zawoi36w na W^grzech 4 
I Mistrzostwa Polski Modeli La- 
taja.cych ". . 6 

Samolot paeztowo-transportGwy 
AN-2 7 

Samochod — model Triumph 
TR-2 9 

Na okladce — przygotowanle sa- 
molotu do lot6w cwiczebnych. 
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REDAKCJI 

»MODELARZA« 




Pragnac uczcic pami$6 Jednego z wy. 
bttnych dztalaczy modslarsklch 1 znane- 
go konstruktora przedwojennych samolo- 
t6w ini:. Zygmunta Pulawskiego oraz 
przyezynie si§ do dalszego podnoszenla 
wynikflw modelarstwa Iotnlczego, Redak- 
cja ,,Modelarza" ufundowala puchar, kto- 
ry stanowic be.dzie nagrode przechodrda. 
dla zwycie.skiego zespolu mistrzostw 
Polski w modelach akrobacyjnych. 

Wyryty jest na nim rysunek samolotu 
Pile, skonstruowanego przez lnz. Pulaw- 
slciego. Plerwszym zdobywca tego pu- 
charu zostaZ zespot z Poznania. 

Za zdjqciu wreczenle pucharu przez 
przedstawldela nasze] redakcjl. 



W dniach 5 — 8 lipca br. przeprowa- 
dzone zostaly na Zalewie Chechlo 
k/Chrzano\va woj. krakowskie III 
Ogolnopolskje Regaty Model! Plywa- 
ja,cych. Cala impreza przeszla pod 
znakiem zdecydowanie niesprzyjaja- 
cej pogody, co tez odbilo sie i na wy- 
nikach. Deszcz, bardzo silne wiatry, 
dochodzace do 5° B. oraz przenikliwe 
zimno, powodowaly, ze zmarnowano 
wiele godzin, czekaj^c na polepsze- 
nie warunkow atmosferycznych. De- 
nerwowalo to zawodnik6w i organi- 
zatorow, co w polaczeniu z innymi 
mankamentami organizacyjnymi 

wplywalo ujemnie na nastroj im- 
prezy, 

' Na starcie zameldowalo sie, 87 za- 
wodnik6w reprezentuja_cych barwy 
12 wojew6dztw. Do powyzszej cyfry 
nie wliczono KierownikGw Ekip w 
liczbie 12 oraz 4 obserwator6w przy- 
slanych przez ZW LPZ Wroclaw. 

Tegoroczna impreza przebiegla pod 
znakiem duzej ilos"ci modeli z nap$- 
dem mechanicznym w stosunku do 
modeli zaglowych. Swiadczy to o 
wzrastajacym zainteresowaniu mo- 
delarzy zagadnieniami mechanizacji 
w modelarstwie, co bez wa.tpienia 
nalezy zaJiczyc do pozytywnych 
osiagniec. Tym samym bowiem zmie- 
rzamy do zmniejszenia dysproporcji, 
ilosei modeli zaglowych do modeli 
z napedem mechanicznym, w sto- 
sunku do stanu spotykanego zagra- 
nica.. o fcej zmianie najlepiej mowia. 
cyfry pordwnawcze z II i III Ogolno- 
polskich Regat Modeli Plywaja.cyeh. 

II ORMP 1955 r. 
Og6Iem modeli dopuszczonych 

do regat — 115 

W tym modeli zalowych — 95 

W tym modeli z napedem 

• mechanicznym — 20 

III ORMP 1956 r, 
Ogolem modeli dopuszczonych 

do regat "— 169 

W tym modeli zaglowych — 103 
W tym modeli z napedem 

mechanicznym — 66 

Przecietnie kazdy zawodnik posia- 
dal 2 modele. Byli jednak i tacy, 
ktorzy przyjechali majac tylko po 1 
modelu (np. Bialystok i Warszawa). 
Natomiast zawodnicy Krakowa, Po- 



znania i Stalinogrodu posiadali po 
3 — 4 modele. Oczywistym wiec bylo, 
ze szanse na zwyciestwo druzynowe 
sa. zdecydowanie po stronie w/w wo- 
jewodztw, ktore lepiej przygotowaly 
si§ do regat. 

Na podkrellenie zastuguje stosun- 
kowo liczny udzial w III ORMP mo- 
deli redukcyjno-plywajacych. {Klasa 
RP). Jeszcze w ubiegtym roku wy- 
stepowaly one tylko w pokazach 
i nie byly zaliczane do punktacji ze- 
spotowej. W tym roku startowaly 
wi^c jako modele klasowe po raz 
pierwszy. Mialy one decydujacy 
wplyw na zwyciestwo druzynowe 
woj. poznanskiego, ktore wystawilo 
5 modeli w tej klasie na og61na_ ilosc 
10 zgloszonych. (Nalezy pami^tac, ze 
modele klasy RP punktowane sa. po- 
dwojna ilosciq punktow). Dla przy- 
kladu podaj^, ze 13-to letni koledzy 
Jerzy Przybysz i Stanislaw Wojcie- 
szek, startujqcy w klasie RP — ju- 
niorow, nie maja,c konkurencji z in- 
nych wojewcdztw, zdobyli bez trudu 
dla Poznania 1400 pkt. Powinno to 
bye wskazowka. dla innych woje- 
w6dztw przygotowtijacych si^ do 
IV ORMP. 

Blizsze, szczegdly dotyczqee III 
Ogolnopolskich Regat Modeli Plywa- 
jacych podane zostana, w najblizszym 
numerze. Ponizej zamieszczamy tyl- 
ko wyniki punktacji zespolowej. 

J. Marczdk 



PUNKTACJA ZESPOLOWA 

III Ogdlnopolskich Regat Modeli 

Plywafocych odbytych w Chrzanowie 

na Zalewie Chechlo 

w dniach 5 — 8 lipiec 1956 r. 



I 


Poznan 


5.630 


II 


Krakow 


2.489 


III 


Szczecin 


1.945 


IV 


Gdansk 


1.610 


V 


Stalinogrod 


1.150 


VI 


Lodz 


480 


VII 


Opole 


400 


vin 


Zielona Gora 


400 


IX 


Rzeszow 


360 


X 


Bydgoszcz 


300 




Warszawa 


— 




Bialystok 


— 
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REWIA RADZIECKICH SAMOLOTflW 




Lotnictwo radzieckie posiada wiele r6zno- 
rodnych typow najnowocze^niejszych samo- 
lot6w. Wielka parada powietrzna, jaka od- 
byla siQ podczas czerwcowego swi^ta lotnic- 
twa radzieckiego, byla przegl^dem wspania- 
lych psiagnisd teehnicznych radzieckich kon- 
struktorow. W defiladzie braly udzial samo- 
loty odrzutowe, ktorych szybkosfi znacznie 
przekracza szjbkosc dzwitjku i dochodzi do 
okolo 2000 km/godz. Na pytanie przedstawi- 
cieli zagranicznych, N. Chruszczow oswiad- 
czyl, ze wkrotce Zwi^zek Radziecki posiadac 
b^dzie samolot atomowy. 




1. dwa mySllwce-delta, typu BICZ 

2. mySliwiec dzienny La 

J. mySliwlec dla kazdych warunkow meteorolo- 
gicznych MIG 

4. mySliwiec przechwytajacy MIG 

5. mySliwIec dla kazdych warunkdw MIG 

6. myStiwiec now ego typu 

7. ciezkl mySliwlec nocny L,a 

8. sredni bombowiec n 

9. Hi wersja ze skoSnymi skrzydlami, 

10. Sredni bombowiec n 

11. Sredni bombowiec Tu 

12. ciefcki bombowiec IL 

13. ciezkl bombowiec turbo-Smiglowy tL 

14. cieikl bombowiec dalekiego zasi^gu It 

15. ciezkl bombowiec dalekiego zasie.gu IT. 
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1 MiQdzynarodowych Zawodow Modeli Lataj^cych 

na Wqgrzech 



Z. SZAJEWSKI, W. NIESTOJ 



I MO DELE SZYBOWCOW A-2 

StarlujiKe modele szybowcow w Dunakeszl trudno podzieltf 
na grupy, gdy* wszystkle modele byly typu klasycznego „Nor- 
dyka". Obserwacje w czasle oblatywania kontrolnego poz- 
walaja, wnioskowat;, ze wszystkie modele byly bardzo starannie 
opracowane pod wzglcdem aerodynamicznym i trudno bez* 
posrednjo po probach typo wad zwycitjzce. Przecieine loty po- 
szczegdlnych modeli wynosily okolo 150 sekund, w warunkach 




Czlonkowie ekipy chinskiej 

tych modele wykonywaly loty bardzo stateczne, zaniwno na 
holu J alt 1 w lode Sllzgowym. Qodnym podkre&enla jest fakt, 
ze modelarze-wyczynowcy stosuja obecnle najcze^ciej wlasno 
profile, zarowno do platdw, jak 1 do statecznlkAw pozlomych, 
bazujac sic na profllach MVA 123 lub Hansens'a. Criiimvi: 
profili od 5% (Spulak) do 10% (Sokotow). Wegierskl modelarz 
Peter R5zer zastosowal do swojego modelu najnowszy 8% pro- 
fit opracowany przez G. Benedeka wg teorll Jedelskiego (Au- 
stria). 

Starty modeli 
A-2 rozpocz^ly sle 
o godz. pla.tej 
rano przy b. sla- 
bym wietrze (1— z 
m s< -10. Warunki 
ta kic utrzymaty 
sir az do konca 
trzeclej rundy 

StartdW. Przy 

czwartej rundzle 
wlatr wf iin'ii;! sic 
do 4—5 m'sck 1 
modele S okolo wa 
(ZSRR), Cavlew- 
skiego (Jugo- 

slawia) 1 Fran- 
ke (NRD) wyka- 
zaty slabe loty, 
sBsowodowane nle 
stateeznoScia. po- 
ll! n/iu. H i Kl i' If 
te przy mniej- 
szych podmu- 
chach wiatru, lub 
przy natraflenlu 
na obszar termi- 
czny tracily sta- 
tecznosc i konty- 
nuowaly dalszy 
ChtAsfci modelarz Sin Min-hsien ze lot z „pompa". 
swoim szybowcem A-Z Fakt ten swiad- 




czy o tym, ze modele te byly regulowane tylko w warunkach 
najkorzystniejszych (przy slabym wietrze). Tylko temu mozna 
przy pis at zaj^cie dalszy ch mlejsc przez w/w modelarzy, po- 
mimo lego, ze posladalt doskonale opracowane modele. 

Powtdrne zwyciestwo w kategorii A-3 uzyskal V. Spulak 
(pierwszy raz zwycie.zyl w Moskwie w 1951 r.), modelarz kto>y 
w warunkach bezpowletrznych wykonywal loty nieznacznie 
gorsze od innych modeli, natomiast przy wietrze lub podmu- 
chach termicznych model vvyiw.iiiai sie. doskonala. staieczno- 
scia, podluzna. Jak twierdzil konstruktor jego model jest 
uniwersalny, przy clszy lata dobrze 1 przy wietrze do 5 — 6 
m/sek. jeszeze lepiej! V. Spulak przed kllkoma laty budowal 
rocznle 4 — "i modeli A-2 1 cbociaz cjagle w'prowadzal zmiany 
konstrukcyjne, nle mdgl uzyskac regularno^ci lot6w. Od 
ubieglego roku zmlenii system pracy, bttduje rocznie tylko 
Z modele, natotniast bardzo duzo lata niml. Sukces w Du- 
nakeszl w pelni potwierdza sluszno&c obranej przez czeskiego 
wyezynowca drogi. 

Jezell chodzl o strong techniczni^ modeli szybowc6w nie 
zauw^azyllSmy zadnych nowoSei, 

Ponliej podajemy szklce dwoch najlepszych modeli. 
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.DUHA" 

Vi. SPULAK - CSP 



i> » 20 iO *o so te cm 




„DUHA" — KONSTR. I WYKONANIE V. SPULAK — CSK 

I , 

Model ten jest dalsza ewolueja znanego Czytelnikom mo- 
dell „ Andromeda", ktdrym Spulak zajal pierwsze mtejsce 
w Moskwie. 

Katllub jest wykonany z rurki z masy plastycznej 23 mm, 
w ez<;sci przedniej obudowany balsa. Skrzydlo dwud iwlgowe 
bez kesonu, zeberka rozsiawlone ro 40 mm, usztywnlone na 
skr§canle rozptirkami balsowyml. Profit skrzydta wlasny, 
grub. 5%, podobny do MVA-IZ3. Skrzydto jest dzielone i la- 
czone z kadlubem za pomoe^ duralowych ^j^zykdw" gru- 
boacl 1,S mm. Konstrukrja -skrujdta niles/.ana balsa— sosna, 
Statecznlk pozlomy konstrukcji podobnej Jak skrzydlo, prof 11 
wklesly, grub. 5%. Determalizer typu Goldberga. Pokrycle 
modelu — papier Japoiiski. 

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA: 

Kozpli'tosr plata 1880 mm 

Powierzehnia ptata 28,z5 dcm* 

Wydluienle 1S,5 

Kat zakllnowanla +3°30' 

Powierzcbnla stat. pozlom. "i,ifi dcm* 

Kat zaklinowania +0' 

Powierzcbnla calkowlta 33,11 dcm : 

Cl^zar modelu 412 Q. 




«PJ 



*. 



r 



JKARUSU" 

PET£R QOZLR -MaGRY ^JH 



PODZ/AIHA 




to 20 90 *0 SO SO cm 



IKARLTS II 
WEJGRY A 



KONSTE. I WYKONANIE PETER ROZER — 



Model RSzera jest bardzo prosty tecbnologicznie. Jezell 
chodzi o sir one konstrukcyjna. to tat wo doszukad si? dutego 
podobtenstwa do modelu jugoslowiansklego BG-44, kotistr, B. 
Guufcza. 

Ikarus II jest zbudowany catkowicle z balsy. Kadtub kon- 
strukeji rozp6rkowej w pzesni przednlej oklejony balsa, grub. 
1,5 mm, natomiast w tylnej paplerem japonsklm. Skrzydto 
balsowe jednodiwlgarowe, dzielone. Profit skrzydta o pr a co- 
wan y przez G. Benedeka, ma max. ugi^cie gornego obrysu 
w 30%, natomlast dolnego w 30':,. Statecznlk konstrukcjl nor- 
malnej balsowy, profil plasko-wypukly, o grub. 1%, Deter- 
mallzer typu Goldbergs. Fokrycte modelu papier iaponski. 

CIIABAKTESVSTYKA TECHNICZNA 



Rozpiclose 


1870 mm 


Powierzchnia plata 


29,06 dem" 


Wydluzenie 


13 


bint zakllnowania 


+*° 


pow. stat. pozlomego 


4,51 dem" 


kat zakllnowanla 


±9° 


Powierzchnia calkowlta 


33,56 dem 1 


Cieiar modelu 


410 G. 




Kapitanowie ekip wrqczajq sobie pamiqtkowe pro- 
porczyki 




P. Rozner (Wqgry) i V. Spulak (CSR) 




Ekipa radziecka 





Wyni 


ki kategorii A-2 




















Czas lotu w sekundach 




miejsce 


Nazwisko i Imis 


NarodowosG 






























I 


II 


in 


IV 


v 


Sum a 


l 


Spulak Vladislav 


Czechoslowacja 


162 


154 


176 


180 


177 


Ml 


2 


Rozer Peter 


We.giy A 


130 


ISO 


173 


166 


127 


776 


3 


Slu Mln-hsien 


chiny 


120 


118 


180 


180 


142 


740 


4 


Cavlevski A. 


Jugostawia 


180 


127 


148 


94 


101 


650 


5 


Franke August 


N.R.D. 


171 


180 


110 


103 


78 


642 


e 


Bedo Sandor 


Rumunia 


141 


137 


121 


SB 


124 


619 


7 


So kotow JuriJ 


Z.S.R.R. 


99 


136 


147 


70 


55 


507 


— 


Rozer Norbert 


We.gry B 


159 


159 


116 


92 


67 


593 
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EDMUND OSINSKI 

Gl. Koniisarz Sport. Mistrzostw 



I MISTRZOSTWA POLSKI MODEL! LATAJACYCH 



W czasle od 24 — 39 czerwca br. na lotnisku Dluga Wies, 
k/Wrodawia odbyly sie I Mistrzostwa Polski Model! Lataja- 
cych. Impreza la po raz plerwszy skupila tak duzsi liczbe. 
modelarzy-wyczynowcow. Kazde wojew6dztwo moglo regula- 
minowo wystawtc ekipt; w szescioosobowytn skladzie, w tym 
5 zawodnlk6w. 

W I M. P. M. L, wzielo lidztat 13 zespotdw z 86 zawodni- 
kami 1 162 modele (szybowce A-2) z nap. gumowym i silniko- 
wym oraz modele na uwiezi predkie do 2,5 cm 1 i akroba- 

W imprezie z dotad blizej nie znanych powod6w nle wzieli 
udzlatu modelarze z wojewodztw: Bialystok, Gdansk, Kielce, 
Koszalln 1 Olsztyn. 

Mistrzostwa po czesci spelnity oczekiwane nadzieje, co wy- 
raza sic *"• tnnyml w wytypowaniu kadry roodelarzy na rok 
1956/57 (do kadry wchodzi po 6-ciu pierwszych zawodnikow 
w poszczeg61nych kat. modeli), wykazaly hart i zapal w zde- 
cydowanej wi^kszosci modelarzy, oraz daly caly szereg wnlo- 
skow 1 material!! co do organizacjl II M. P. M. L. w przy- 
szlym roku, 

Nle wykazaly jednak petnych mozliwosci lotnych modeli. 
Obiektywnle przyznac trzeba, ze wiekszosc modeli byla do- 
skonale przygotowana do staitow. 

Niepowodzenie sportowe Mistrzostw iuogn bye po czeicl 
usprawledliwlone fatalnyml warunkami atmosferycznymi ja- 
kle towarzyszyly przez caly czas trwania imprezy. Dla pet- 
nlejszego zobrazowania kaprys6w pogody podaje, ze byl po- 
rywlsty wlatr wieja.cy z sila. do 9 m/sek, polaczony z obflta 
doza. deszczu przelotnego i w dodatku z bardzo nietan-zystne- 
go klerunku. Model po 2 min. lotu zwykle znikal za lasem, 
ktdrego podlozc jest bagtiiste i trudno dostepne. W tej sytua- 
cji duzo dobrych model! zagin^lo. 

Szersze omdwienie przebiegu I M. P. M. X. wraz z wnios- 
kaml i sprawozdanlem technieznym oraz plonaml zwycle.sklch 
modeli podamy w nastepnych numerach. 

OFICJALNE WYNIKI I M. P. M, L. — 1956 K. 

MISTHZOWIE POLSKI MODELARSTWA LOTNICZEGO NA 

ROK 1356/51 

szybowce A-2 — Grzywa Stanislaw, Stalinogrod 

z napedem gumowym — Bury Jan, Poznari 

z napsdem silnikowym — Stee Wleslaw, Wroclaw 

na uwiezi predkie — Cimoszko Czeslaw Szczecin 

na uwiezi akrobacja — Kujawa Sylwester, Poznaii 

ZWYCIESKIE ZESPQLY W POSZCZEGOLNYCH KAT. 
MODELI 

szybowce Az — Opole, puchar im. Cz, Tariskiego 

z nap. gumowym. — Poznaii, puchar im, K Blaszczynskiego 
z nap. silnikowym — Wroclaw, puchar im. Zwlrki i Wigury 
modele predkie — Rzesz6w, puchar im, I pulku „W-wy" 

modele akrobacyjne — Poznan, puchar im. Z, Pulawsklego 

KOLEJNOSC EKIP PO WSZYSTKICH KONKURENCJACH 

Puchar Centralnej Kady Modelarstwa Lotniczego za zajc- 
cle zespolowo picrwszego miejsca zdobyla ekipa Poznania. 



z nap. gumowym: 



1) Poznan 


z suma 


3107 pkt 


2) Wroclaw 


■i 


2914 ,. 


3) Warszawa St. 


,, 


2768 „ 


4) Krak6w 


»* 


2747 „ 


5) Stallnogrfid 


*S 


2312 „ 


61 Warszawa Woj. 


»* 


1930 „ 



7) L6d4 z suma. 1905 pkt., 8) Lublin z suma. 1796 pkt., 9) Opo- 
le z suma 1775 pkt., 10) Szczecin z suma 1675 pkt., 11) Bzeszow 
z suma. 1107 pkt., 12) Bydgoszcz z suma 698 pkt., 13) Ziclona 
G6ra z suma 590 pkt. 



Szybowce AZ: 
















a 
w 
*■* 

Qt 

e 


zawodnik 


Wo]ewodztwo 


L 


o t y 


& 

3 

to 


1 


2 


4 


5 


6 


i 


Grzywa St. 


Stalinogrod 


54 


180 


01! 


114 


134 


542 


z 


Kozlowski H. 


lndywidual. 


180 


180 


56 


30 


78 


524 


3 


GoJaszewsJci T. 


W-wa Wo]. 


180 


45 





SO 


148 


423 



0J 
CJ 

% 

i 


zawodnik 


Wojewodztwo 

i 


Loty 


to 

6 

3 

m 


l 


2 


3 


4 


s 


i 


Bury Jan 


Poznan 


117 


180 


180 


161 


153 


791 


% 


Niestoi Wl. 


W-wa Stol. 


189 


122 


180 


111 


180 


773 


3 


2urad St. 


Wroclaw 


11? 


172 


137 


180 


180 


766 



nap. silnikowym: 



u 


zawodnik 


Wojewodztwo 


Loty 




1 


2 


3 


4 


5 


g 
3 


1 


Stec Wleslaw 


Wroclaw 


189 


22 


120 


180 


ISO 


682 


2 


Schler Wleslaw 


W-wa Woj. 


1114 


175 


67 


111 


141 


629 


3 


Opalifiski Mieez. 


Lublin 


115 


60 


110 


84 


146 


515 



modele pre,dkie do 2,5 cm*: 




modele akrobacyjne; 



1 

s 


zawodnik 




punkty 
w Iptaeh 


>, 1 


Wojew6dztwo 


1 


2 


3 


i 


Kujawa Sylwester 


Poznan 


127 


147 


165 


165 


2 


Schier Wleslaw 


W-wa Woj. 


109 


99 


93 


109 


1 


Bredsznajder Wt. 


Lodz 


92 


106 





186 




SAMOLOT POCZTOWO-TRANSPORTOWY 



Samolot konstrukcjl O, Antonowa AN-! 
po raz pierwszy oblatany zostal "w r. 1950. 
Jut po pierwszych lotach samolot ten 
wykazal doskonale sire wlasnoSci jako 
samolot do wsp61pracy z rolnlctwem, sa- 
molot sanitarny, samolot do zrzutow 
i wreszcie jako samolot komunlkacyjny 
8 miejscowy plus dwaj czlonkowie zalogi. 
W kazdej wersji samolot AN -2 posiada 
oflrebne wyposazenie. Wleltai jego zaleta. 
jest moino it' ladOWania n:v ogranlczo- 
nycb terenach ze wzgledu na pelmt me- 
chanizacje platow, posiadajacych sloty 
1 klapy, W r, 1952 konstruktorowi jego 
zostala przyznana premia stalinowska, 
samolot za£ AN-2 znalazl zastosowanie 
we wszystkich galeziach zycla gospodar- 
czego Zwiazku Radziecklego. Samolot 
AN-2 miijdzy innymi bierze udzial w 
obecnej wyprawle podbiegunowej ra- 
dzieckich badaczy Arktykl. Na zalaczo- 
nym planie podany jest samolot w wer- 
sji komunikacyjnej, w jaklej jest eks- 
ploatowany przez radzieckle Utile totnl- 
cze „Aeroflot". 

Jest to dwuplat konstrukcjl calkowi- 
cie metalowej, Platy prostok^tne, o za- 
okraglonych zakohezeniach posladaja na 
cale] swej rozpietosci (gorne platy) sloty 
oraz klapy, knirc tez znajduja sic « dol- 
nych platacb. Platy, sa polaczone ze soba. 
z kazdej strony jedna stojka w ksztalcle 
I oraz krzy±uja.cymi si$ sci^gnami, W 
krawedziach nataccia dolnych platAw u- 
mieszczone sa reflektory do la.dowania. 



Giirne i dolne ptaty posladaja lekki 
wznos. Kadlub konstrukcjl p61skorupo- 
wej, posiada w swej srodkowej czesci 
przekroj prostokatny, ktory przechodzi 
w przekroj owalny przy usterzeniu. Ka- 
bina pasazerska, umieszczona miedzy 
platami, oSwietlona jest z kazdej strony 
przez eztery okragle okna. Drzwi znaj- 
duji( sie z lewej strony kadluba i rdw- 
niez zaopatrzone sa w okr^gle okna. Ka- 
bina zalogi jest obflcle oszklona 1 za- 
wdzleczajac t. zw. balkonowemu umlesz- 
czeniu bocznych szyb, posiada doskonala 
widoczno£* po bokach w d61. W przed- 
niej ezesci kadlub posiada przekr6j okra.- 
gly, Caly kadtub kryty jest gladka bla- 
cha^ duralowa^ Szerokie podwozic trdjgo- 
leniowe posiada amortyzacje oleo-pneu- 
matyczna. o duzym skoku, kola zaopa- 
trzone w hamulce. Kola, zaleznie od po- 
trzeby, moga. by* zamlenione na plywaki 
lub narty. 

Usterzenle pionowe o znacznej po- 
wierzchni i kompensacja aerodynamicz- 
114, usterzenie poziome ttmieszczone jest 
wysokio 1 cale pokryte podobnle jak 
1 pionowe — blacha gladka. Kdlko ogo- 
nowe zaopatrzone w amortyzacje oleo- 
pneumatyczna. i jest zwrotne. Samolot 
AN-2 zaopatrzony moze by* w silniki 
gwlazdziste chlodzone powletrzem ASz-21 
o mocy T50 KM lub ASz-6S JB mocy 
1000 KM konstrukcjl A. Szweciwa. W Jed- 
nym 1 drugim wypadku silniki posladaja, 
oryglnalne smigla czteroramienne meta- 



lowe o szablowym obrysle. Kablna za- 
logi posiada peine wyposazenie do lot6w 
w kazdych warunkach meteoroiogicz- 
nych, tak w nocy jak i we dnle. Kabina 
pasazerska miesci od 8 — 12 foteli pasa- 
terskich, ktorych II0S6 uzalezniona jest 
od przewidzianego zasicgu. W wersji pa- 
sazerskiej kiabina przewidziana jest dla 
trzeciego czlonka zalogi — radionawiga- 
tora. 

Dane samolotu AN-2 w wersji pasazer- 

sklej: \ 

Rozpieto^c 14,23 m. 

DlugoSC 11,33 m 

WysokoSc 4,71 m 

Cieiar uiyteczny 1400 kG 

Clczar calkowlty 4500 kG 

szybko^* max. 250 km/h 

szybkoS* podrdzna ISO km/h 

szybkosc lailow. 69 km/h 

zasieg 1080 — 1200 km 

Pulap praktyczny 8S00 m 

Nadmienic nalezy, ie na samolocie 
AN-2 zdobyto mledzynarodowy rekord 
wysokosci dla tej kategoril samolotfiw, 
ktory wynosi 11248 m. Samolot w wersji 
komunikacyjnej malowany jest caly na 
kolor srebrny (matowy), znaki rejestra- 
cyjne oraz odznaka 1 napis „Aerflot" — 
czarne. 

G6rna czeg* przodu kadluba rowniei 
jest pomalowana na kolor czarny — ma- 
towy. 

FELIKS PAWLOWICZ 
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Trudno sobie wyobrazlC sport bez widzdw i zagorzalych 
kibicdw, a Jednak nasze modelarstwo czesto niestety pozba- 
wione jest widowni, Takie refleksje nasuwaja sic po 1 MI- 
strzostwach Polski Modeli Lataja.cycb we Wroclawiu, a wlaS- 
olwle pod Wroclawiem lub jeszcze tratntej obok tego wtel- 
kiego miasta, bo na darmo by szukal ktos plakatu, czy choC- 
by aflsza lub zawiadomienia w miejscowej prasie o mistrzo- 
stwach. I tak od d wore a az do samej Dluglej Wsl okolo 20 km 
od Wroclawia, gdzle odbywaly sie zawody nie napotkasz zad- 
nej tzw. wizualnej czy jaklejkolwiek innej propagandy 
a szkoda. Co prawda wybdr tak odleglego mlejsca przy sla- 
bej komunikacji utrudnlal dojazd dla widz6w, ale warto na 
przyszlosc zastanowifi sie nad szerszym wykorzystaniem po- 
pularyzacjl modelarstwa przy okazji atrakcyjnych zawodow. 
JeSH Ju4 nie da si? uivart/k" cze$clej konkurencjl w mie^cle, 
to mo/,na mlodziez sciagnac na lotnisko, warto nad tym 
pomyslec... 

* * * 

Tak wiec zawody rezegraly sie jakby przy drzwiach zamk- 
n^.etych, a na domiar zlego, pogoda pozwalala sobie na dzikie 
kaprysy — chwilami zabtyslo slotice 1 wiatr clchl, ale czeScleJ 
padalo i wialo. W tych warunkach trzeba podziwiac zapal 



i hart modelarzy ktorzy o brzasku zrywali sie by wyko- 
rzystac pogodne ranne godziny, a wracali pdzno wleczorem 
z daleklego lotniska zziebnicci i przemoczeni. 

Tak wiec warunki czeSciowo tlumacza slaby poziom spor- 
towy mistrzostw, jakkolwiek nie stanowla pelnego usprawied- 
liwienia dla naszych mistrzdw. Pomijajac pogode trzeba szcze- 
rze powiedziec, ±e mistrzostwa odslonily nasze braki I wy- 
kazaly, ze pozostajemy daleko w tyle. Z takiml wynlkami np. 
na zawodach weglerskich, tnielibysmy murowane... ostatnle 
miejsce. 



Chociaz wyniki w takieh konkurencjach jak modele akro- 
bacyjne, silnikowe wolnolataj^ce czy szybkle, byly nlemal 
taompromituj^ce to Jednak zacieta walka w gumdwkach niezty 
poziom szubowcow, a przede wszystkim pojawlenle ai^ nowych 
mlodych i utalentowanych modelarzy oraz zapal i przyjazna 
sportowa atmosfera napawaja otucha, Trzeba wykorzystac ten 
zapat i z wiekszym rozmachem rozwijac modelarstwo, stwo- 
rzyc warunki dla podniesienia jego poziomu, a tego nie da 
sie. zrobic bez zapewnienla tanich materialdw 1 czestych kon- 
taktdw zagranicznych. 



n^^^ra^ 




model samcchodu sficftowecjo 



TRIUMPH TR-2 




Zanim przystapie do oplsu budowy modelu, pragne. 
zapoznac modelarzy samochodowych or az milosnikow 
modelarstwa samochodowego z „doroslym" TRIl'MP- 
H E M TR-2, ki dry mielismy raoinist ogladac na 
MiedzynarodowycJi Targach Poznanskich. 

„TKIUMP H" TR-2 jest typowym przed&awi- 
cielem samochodow sportowych, ktdre biora. udzial w 
wyscigach i raidach samochodowych. Zaopatrzony jest 
w 4-ro cylindrowy, 4-ro suwowy silnik benzynowy 
o pojemnosci 1 Mill cm :t i mocy 90 KM przy 4 800 
obr/min. Szybkosc maksymalna samochodu wynosi 
IGO km. na godzin§, natomiast po wlaczeniu nadbiegu 
szybkosc moze wzrosnaf do 194 km godz. Piekne stalo- 
we nadwozie o przyjemnych ksztaltach moze bye za- 
opatrzone w sktadana brezentowa. kahini;, zapewniaja- 
ca podroznym maksimum wygody nawet w niezbyt 
sprzyjajqeych warunkach atmosferycznych. 



OI'IS BUDOWY MODELU 



/ 



Model „T R I U M P H A" opracowalem po powro- 
cie z Miedzynarodowych Targdw Poznanskich w 1955 r. 
Przy projektowaniu modelu poslugiwalem sie danymi 
technicznymi oraz fotografiami, ktore wykonalem na 
stoisku „MTP". 

Na zalaczonym rysunku znajduja. sie. trzy rzuty mo- 
delu w skali 1:2, czyli chcac wykonac model nalezy 
dwukrotnie powiekszyc rysunek, a otrzymamy wowczas 
skal§ modelu w stosunku do prawdziwego samochodu 
1:10; w takiej tez skali wykonany jest moj model, 
ktdrego fotografie zata.czam. 

Przystepujae do budowy modelu, nalezy przerysowac 
w dwukrotnym powiekszeniu cz^sci 112, ktore z kolei 
przerysowujemy na deseczki lipowe. Czesci 1-sze wyci- 
namy z deseczek, o grubosci 10 mm. Czesei 2-gie wy- 
cinamy z deseczek o grubosci 15 mm. 

Po dokladnym wycieciu i oczyszczeniu czeSci 
1-szych i 2-gich — przystepujemy do wykonania cz^sci 
3-ciej i 4-tej, ktorych wymiary otrzymamy, powiek- 
szajac dwukrotnie zalaczone rysunki 3 i 4. Po wyko- 
naniu czesei 3-ciej i 4-tej mozemy przystapie do skle- 
jenia calosci. Dwie sztuki czeSci nr 2 stanowig boki 
modelu, cze^c nr 3 — przod i maske. modelu, ezeSc nr 
4 — tyJ modelu. 

Po sklejeniu calosci otrzymamy „pudeiko", do ktore- 
go z obydwu stron nalezy przykleic czesc nr 1 (blotniki). 
Po dokladnym wyschniedu kleju, mozemy przystapie 
do zasadniczej i najwazniejszej czynnosci II naszej 
pracy, a mianowicie — do wymodelowania nadwozia. 
Gotowe nadwozie widzimy na fot. nr 1, 2, 3, 4, 5. Je- 
zeli mamy zamiar wykonac model zamknieiy <z kabi- 
ni), wrjwczas mus : my wykonac cz^sc 5 i 6 z 15 mm. de- 
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seczki lipowej. Dokladne wymiary tych czeSci otrzy- 
mamy po dwukrotnym powiekszeniu rysunku. Po 
sklejeniu czesci 5-tych i 6-tej w jedna catosd, otrzy- 
mamy kabine., ktorej nadajemy ksztalty pokazane na 
fot. 3, 4, 5. Nastepnie mozemy przykleid czesciowo 
obrobiona. kabine do dolnej czeSci nadwozia, ostate- 
czne wykoriczenie kabiny wykonamy juz po przykle- 
jeniu jej do nadwozia, 

Radze wykonad model zamkniety, gdyz wyglada 
efektowniej. 

Z kolei wykonujemy reflektory, kt6re obrabiamy 
z okr§glyeh kawatkdw drzewa lipowego, o srednicy 
23 mm i przyklejamy je na wlasciwyeh miejseach. Po 
dokladnym wyschniociu kleju wiercimy w nich otwo- 
ry (12 mm) na zarowki, 

Nalezy takze wykonae otw6r chlodnicy oraz przy- 
kleic z 6 mm sklejki uchwyt przedniego zderzaka. 

Goto we nadwozie nalezy dokladnie oczyscic z wszel- 
kich nierownosci, ewentualne szparki szpachlowad. 

Teraz mozemy przystapid do wykonania podwozia, 
ktore wycinamy z 12 mm sklejki, wymiar6w nie po- 
daje, gdyz wiem z wlasnego doswiadczenia, ze podwo- 
zie nalezy dopasowywad do nadwozia; albowiem w wy- 
padku nieznacznego bl^du w wykonaniu nadwozia z 
gbry wymierzone podwozie nie bedzie dopasowane do 
catoSci. Os tying wykonamy z 3 mm drutu stalowego, 
przednia. nalezy wykonad jako niezalezna. i tutaj takze 
nie podaje recepty, gdyz istnieje bardzo wiele sposo- 
b6w wykonania przedniego zawieszenia i to ostatnie 
pozostawiam do rozwia.zania poszczeg61nym wykonaw- 
com. 

Kola o srednicy 66 mm najlepiej wytoczyc z drewna 
brzozowego, w wypadku, gdy wyfoczenie k6I jest nie- 
mozliwe, bardzo ladne kola mozna wykonad ze sklejki. 

Niklowe pokrywy k61 wytlaczamy z miekkiej blachy 
lsniacej lub z pleksi, malujac je nastepnie na kolor 
srebrny. 

Gotowe podwozie bez silnikdw widzimy na fot. nr 2. 
Model JRIUMPHA", ktdry wykonalem, wypo- 
sazylem w dwa silniczki elektryczne z wycieraczek sa- 
mochodowych, oczywiscie zbyteczn^ obudow«j cynowa. 



obcialem, pozoitawiajqe jedynie konieczne elementy 
konstrukcyjne! 

Zastosowane do modelu silniki muszg posiadad obro- 
ty w obydwu kierunkach, przeto nalezy stojany silni- 
kow nawinac po 400 zwojow drutu miedzianego o prze- 
kroju 0,5 mm, z tym, ze po 200-tu zwojach odprowa- 
dzamy koncowke, do szczotki silnika. 

Schemat uzwojenia silnika na podstawie publika- 
cji z „Horyzont6w Techniki" przedstawiony jest na 
arkuszu B. 

Silnik napedzajacy model za pomocq koi z^batych, 
ktdre znajduja. si§ w wycieraczce, o brae a tylko jedno 
tylne kolo. 

Drugi silnik sluzy od nap^du mechanizmu sterujs- 
cego. 

Prosty sposob wykonania takiego mechanizmu widzi- 
my na arkuszu „B". Gotowe podwozie wraz z zamon- 
towanymi silnikami i mechanizmem kierujacym widzi- 
my na fot. nr 6. 

Z chwila., gdy juz mamy gotowe nadwozie i podwo- 
zie, mozemy przystapid do lakierowania. Nadwozie la- 
kierujemy lakierem „nitro" koloru czerwonego ok. 7 
razy, Takze kabiny malujemy lakierem „nitro" koloru 
jasno kawowego. Po dokladnym wyschnieoiu lakieru 
przystepujemy do ostatniej czynnosci, a mianowicie do 
wykoriczenia modelu. Musimy wstawic przednia. szy- 
b^, ktdrej obramowanie robimy z grubego drutu alu- 
miniowego, obramowanie reflektordw wykonujemy 
z wqzkich paskow blachy aluminiowej, z blachy alu mi- 
tt io we j wyginamy takze przedni zderzak, tylnia. tabli- 
czk? rejestracyjnq oraz fragmenty tylnych zderzakow. 
Na masce przyklejamy inicjal firmowy, a pod lampami 
kierunkowskazy migowe, za kabinkg przyklejamy krq- 
zek z blaszki, imitujacy nakr^tk^ do zbiornika paliwa, 
zaznaczamy takze na koricach blotnikow Swiatla sto- 
pu. W otwor chlodnicy od wewnatrz wklejamy poma- 
lowanq na srebrno siateczk^. I oto, mamy gotowy mo- 
del... Teraz tylko trzeba przylutowad kabelek, pol^- 
^zyd go ze stacyjka. i mozemy wyjechad w nieznane, 
iecz o tym innym razem. 

Gotowy model widzimy na fot. nr 7, 8, 9. 

MAREK JACKOWIAK 
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MODELI SZYBOWCOW 



W zwiazku ze zblizaja.cymi si? za- 
wodami model! szybowcow zboczo- 
wych, zastanowmy si?, jak powi- 
nien wyglqdac lot nad zboczem. Naj- 
wazniejszym czynnikiem, zapew- 
niaja.cym utrzymanie si? modelu 
nad zboczem, jest statecznosd kie- 




runkowa. To zagadnienie bylo juz 
omawiane na lamach ezasopism mo- 
delarskich i nie bedziemy tego po- 
wtarzad- 

Zajmijmy sie. zagadnieniem ob- 
ciqienia modelu, w zaleznosci od 
predkoSci wiatru i nachylenia zbo- 
cza. Azeby model utrzymywat sie. 
po stronie nawietrznej zbocza, mu- 
si jego predkosc bye co najmniej 
r6wna predkosci wiatru. Poniewaz 
jednak predkosd wiatru w miare. 
zwifkszania si? wysokosci rosnie, 
musimy zatem miec model o wie.k- 
szej predkosci niz predko§6 wiatru 
przy ziemi, gdyz vr przeciwnym wy- 
padku, po nabraniu wysokosci, mo- 
del cofalby sie. i za zboczem na- 
potkalby ..duszenie" (rys. 1). Z dru- 
giej strony, nie mozemy od razu pro- 
jektowac modelu na duza. predkosc, 
poniewaz mialby on duza.. predkosc 
opadania i przy slabym wietrze nie 
m6glby sie. wznosi6. Z tego wynika, 
ze nalezy nasz model przystosowad 
do kazdych warunkow lotu zboczo- 
wego, zmieniajqc po zapoznaniu sie 
z warunkami startu, jego predko£6. 
Najlepiej mozna to osiagna,c przez 
zmiane obci^zenia modelu, W tym 
celu dajemy w modelu zboczonym 
komore w srodku ci^zkosci, do kt6- 
rej mozemy dokladac lub wyjmo- 
wac Srut, zmieniaja.c w ten spos6b 
obci^zenie powierzehni nosnej mo- 
delu. Nalezy sie. przy tym slarac, 
aby model latal na optymalnym ka.- 
cie natarcia, to znaczy, zeby miat 
najmnlejsza. predkosc opadania. 

W celu wyznaczenia potrzebnych 
wielkosci, mamy nomogram podany 
na rys. 2. Chc^c go przystosowa6 do 
naszego modelu, zmieniamy tylko 
lew g g6rng czesc wykresu, rysujqe 



tam krzywa. doskonalosci Cz/Cx = 
— f/C 2 ) dla danego modelu. 

Poslugiwanie sie. wykresem naj- 
lepiej objasnimy na nastepuja_cym 
przykladzie. Mamy zbocze o nachy- 
lenia a — 20°. Predkosc wiatru 
przy ziemi wynosi 7 m/sek. Z poda- 
nych na poczgtku przyczyn przyj- 
miemy predkosc modelu 8 m/sek. 
Azeby uzyskac mozliwie mala, pred- 
kosc opadania, musimy znalezc sie, 
w poblizu C;., dla kt6rego doskona- 
losc jest najwi^ksza, a wiec dla mo- 
delu, kt6rego krzywa doskonalosci 
jest narysowana na wykresie dla 
Cz = 0,8. Prowadza.c pionowa. 
(linia kreskowana) z punktu dla 

V ~ 8 m/sek, i pozioma. z punktu 
C x = 0,8, otrzymujemy obciazenie, 
jakie powinien miec nasz model; 
p = 32 G/dcm ! . Przedluzaja.e lini? 
pozioma, do przeciecia z krzywa, do- 
skonalosci, otrzymujemy pkt B. 
Prowadzge z tego punktu pros la. 
pionow^ do przeciecia sie z krzywq 

V = 8 m/sek. otrzymujemy pkt, C. 
Teraz z tego punktu prowadzbny 
pozioma, i odczytujemy na dolnej 
podzialce predkoic opadania nasze- 
go modelu w 0D -=0,5 m/sek. 



Przechodzimy tera2 do wyznacze- 
nia predkosci wznoszenia (sklado- 
wej pionowej predkosci wiatru). W 
tym celu prowadzimy pionowq z 
punktu A do przeciecia si? z liniq 
dla kata a = 20°, otrzymujac pkt. D. 
Z tego punktu prowadzimy pozioma 
i odczytujemy predkosd wznosze- 
nia — w win = 2,8 m/sek. 

Czyli pr^dkosd wznoszenia" nasze- 
go modelu bedzie rowna: 
w=w WM — \v or =2,8— o,5 = 2,3 m/sck. 

Na wykresie podane jest takze 
obliczenie dla mniejszego obciqze- 
lia: p = 12 G/dcm s . Predkoic wzno- 
szenia nie ulegnie zmianie, nato- 
miast predkosc opadania — w op = 
= 1 m/sek, 

A zatem predkost wznoszenia mo- 
delu w = 2,8 — 1,0 = 1,8 m/sek. 

Widzimy, ze pr^dkoifi, z jaka mo- 
del bedzie si? wznosil, jest duzo 
mniejsza, czyli mamy bardziej nie- 
korzystne warunki lotu. Ten przy- 
klad wyraznie uzasadnia koniecz- 
nosd doboru wlaficiwej predkoSci 
modelu dla danych warunk6w 
startu. 

inz. J. KAPKOWSKI 
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RYSUNEK I PODZIALKA 

~i0 wodelai'sMie 



MIECZYSLAW 
PLUCIffSKI 



i*i)ii i/r.j podajemy, jak powinlen byd , wykonany rysunek 
modelu, aby modelarz Die mial trudnosci w czasie budowy, 
a sam rysunek nadawal sie do reprodukejl i zamieszczenia 
w naszym plSmie. 





Formal arRusza 






Format fiisrna ^Mochhrt") 

















Rys. 1 

i) czym r na czym rysovvaC 

Rysunek modelu najlepiej wykonac tuszem na kalce tech- 
nleznej, Zalety taklego wykonania s;i nastepuja.ce: a — w 
razie omylkl mozna blad wyskrobac zyletka., a na step nle 
(i koniecznie) wytrzec to miejsce gumkat do o!6wka i nary- 
sowad bezblednie, b — na kalce technlcznej tusz sle nle roz- 
lewa, co ma miejsce, gdy si? rysuje na brlstolu. c — z kalki 
mozna wykonac dowolna HoSc odbitek na paplerze swiatlo- 
czulym, d — latwiej jest kupiC kalke, nl± dobry bristol. 
Rysujcie wlcc tuszem na kalce. 

2) FORMAT RYSUNKU 

Zasadnlczo rysunki technlcznc powinno sle. roblc na znor- 
mallzowanych formatach papleru, ale jezell maja, one by* 
umleszczone w pismie, wielkosd rysunku musi bye dostoso- 
wana do formatu plsma. Rysunki, ktdre maja bye reprodu- 
kowane w pismie, nalezy wykonac w nieco wlekszym for- 
macle. RobI sle. to w tym eelu, ze przy fotogratowaniu w llto- 
grafii, wychodza. one leplej 1 „ostrze]" na plycle cynkowe], 
Przy rysowanlu trzeba tak dobrad wlelkosc rysunku, aby po 
zmniejszeniu wypadla podzialka wygodna dla modelarza, 
oznaczona cyframl calkowltymi, a wlec: 1:2, lis Itp, Poza 
tym ksztalt arkusza (rysunku) powinlen posiadac ten sam 
stosunek dlugoscl do szerokosci, co stronlca plsma, Stosunek 
ten okresla sle graficznie w sposdb podany na rysunku 1. 
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S) WYKONANIE RYSUNKU 

Jak juz podawalismy, rysunek najlepiej jest robic tuszem 
na kalce. Jezeli rysunek koplujemy, to po prostu kladziemy 
na nim kalke i wycia,gamy tuszem. Niektore gatunki kalkl 
technicznej maja. powierzehnie jakby lekko ttusta, 1 tusz nle 
ehce sle dobrze trzymac, Tak a kalke trzeba raz kolo razu 
wytrzec gumka^ od oldwka, lub natrzec sproszkowanym pu- 
meksem albo kreda.. Oczywlscle, po natarciu, trzeba szmatka. 
dobrze wytrzec kalke, aby usunae z niej resztki kredy. 

Jefceli projektujemy model, musimy go najplerw nary so wad 
olciwkiem, potem obciqgnac tuszem, a otowek wytrzed. Je- 
*eli mamy tusz w nlezbyt dobrym gatunku, co sle czesto zda- 
rza, a gumke dose twarda, to razem z ortwklem scieramy 
tez i tusz. Efekt jest taki, ze cienkie linie zanikaja, a grube 
traca. swa. czerii (Intensywnosc) i przy reprodukowanlu Me 
wychodza,. Aby tego uniknac, mozna rysunek w otowku na- 
rysowac „na lewej stronie" kalki, a nastepnie obcia.gnad go 
tuszem z druglej, „prawej" strony. Przy wycieranlu oldwka, 
nie dotykamy tuszu gumk;*, dzieki czemu wszystkie, natvet 




Rys. 2 



Rys. 3 

najciensze linie zachowuja gteboka czerri, Musimy uwazai, 
aby po obciagnieciu tuszem, rysunek byt prawldlowo nary- 
sowany, to jest, aby prawa strona modelu na rysunku byla 
Utotnie prawa. Jezell rysunki .sa przeznaczone do druku, trze- 
ba je wykonac liniaml nieco grubszymi. Jezeli natomiast zaj- 
dzie potrzeba narysowania bardzo grubej linil (np, J— 5 mm) 
lub zamalowania tuszem ptaszczyzny, to musimy kontur nary- 
sowac linla cienka, a srodek zaczcrnic miekkim olowktem. 
Robl sle. to dlatego, ze wieksza ilosc tuszu powoduje marsz- 
czenie sic, kalki, . a tym samym znleksztalcenle rysunku. 

4) CO UM1ESZCZAMY NA RYSUNKU 

Na rysunku technicznym umieszczamy zazwyczaj trzy rzu- 
ty modelu: z boku, przodu i z gory. Modele samolot6w, 
statkdw czy samocbodow sa symetryczne, czyli strona prawa 
1 lewa sa Jednakowe, dlatego tez w widoku bocznym rysuje- 
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Rys, 4 

my je tylko z jednej strony, natomiast w widoku z g6ry mo- 
zemy narysowac z jednej strony osi symetrii widok z gdry, 
a z drugiej — widok z doJu. W ten sam sposdb mozemy wy- 
konaG widiiki z przodu i tylu. Jest to sposdb bardzo rzadko 
stosowany przez naszych modelarzy, pomimo, ze ma zalety, 
gdyz na trzecb rzutaeh, mamy pied wldokdw. Oszczedza to 
miejsca 1 czasu, a daje pojccie o wygla.dzie modelu ze wszyst- 
kifli stron, przy modelach zwlaszcza redukcyjnych jest bardzo 
cenny. 

Jezeli rysunek modelu jest wykonany w wielkoSci natu- 
ralnej, to mozemy na niej nie stawiac wymlardw, 
ale powlnnlsmy .podad .ieeo charakterystyke, jak: 
dlugosc, szerokoStf, wysokoSd Up, Jezeli natomiast 
rysunek jest wykonany w podzialce, to nalezy po- 
dafi na nim zasadnlcze wymlary, a prdcz tego nary- 
sowad podztalioe Hnlowa^ aby mozna bylo okreSUc' 
wit'lkosr poszczegdlnych czeScl modelu. Bardzo ce- 
lowe jest umleszczenie w mlejscach wolnych, ry- 
sunkow czeSci modelu, ktdryeh nie widar na rzu* 
tacli, a vvici- np. wnetrza kabiny pltota z desks, roz- 
dzielczq lub podobne, Aby rysunek byt kompletny, 
trzeba, w prawym dolnym rogu arkusza umiescli! 
tabllczke, zawierajaca. nazwe modelu, przedstawio- 
nego na arkuszu, podzlalke, date, wykonanla, naz- 
wisko konstruktora t kreslarza. 

5) PODZIAtKA 

Jezeli chcemy narysowad samolot, czy stateki na 
papierze pewnej wielkoscl, to musimy go odpowied- 
nlo proporcjonainie zmniejszyd, czyli narysowad go w po- 
dzialce. Dziesieclokrotne zmnlejszenle oznaczamy: podzialka 
1:10, dwukrotne podzialka 1:2 ltd. Bardzo drobne przedmloty 
rysujemy w podzialce wleksze] od wielkosci naturalnej 1 oz- 
naczamy podzialka, 2:1, 5:1 — co oznacza w plerwszym wy- 
padku, ze przedmiot jest przedstawlony na rysunku dwukrot- 
nie wlekszy nlz jest w rzeczywistosci. Wielko«C rysunku na- 
lezy tak doblerad, aby podzialka byta wygodna dla modela- 
rza — to znaczy, fceby byla oznaczona liczbami calymi, np. 
1:2, 1:5, 1:10, gdyz wtedy la two jest po wlekszy c rysunek do 
wielkoSci naturalnej. W punkcie 4 mdwiliSmy.ze na rysunku 
trzeba narysowad podzlalke Mnlowa,. Taka podzialka 
pokazana jest na rysunku 2. 

Przy rysowanlu podzialkt trzeba Hczby, oznaczajace dlu- 
gosd, napisad SclSle, tak, jak podano na rysunku. Ulatwl to 
okreslanle wielkosci poszczegfilnych czeScl modelu. Rysunek 
3 pokazuje, jak sle okresla potrzebne nam wymlary. 

6) POWI^KSZANIE I ZMNIEJ5ZANTE RYSUNKU 

na ktdrym Jest podana lub narysowana podzialka nie przed- 
stawia wielkiej trudnoScl, Przy czterokrotnym powiekszenlu, 
mnozymy, kazdy wymiar czterokrotnle, przy zmnlejszanlu — 
dziellmy. Mozemy to robic przy pomocy zwyklej miarkl cen- 
tymetrowej lub llnil o rdznych podzlalkach, to jest trdjkatnej 
mlarki z podzlalkaml najczeSciej uzywauych. Jest to o tyle 
wygodnlejsze, ze jednst podzialka mlerzymy dany rysunek, 
a drugaj odkladamy ten wymiar w potrzebnej nam podzialce. 
Mozemy tei latwo 1 szybko zmienlac dowoln^ podzialk? na 
inn^ za pomocq cyrkla redukcyjnego, pokazanego na rysun- 
ku 4. 

Mamy na przyklad w plSmie rysuneki, wykonany w po- 
dzialce 1:2,7 a cbcemy go powiekszyc do wielkosci natural- 
nej za po tin ir ii cyrkla redukcyjnego. Musimy nastawif cyr- 
kiel w ten sposdb, aby wlclkoSf w podzialce 1:2,7, zmlerzona 
krdtszyml nfizkaml cyrkla, dawata nam na druglm koncu 
(nozkl dluzsze) szukan^ wlelkoSc w podzialce ltl, W naszym 



przypadku wykonujemy dzielenie 100:2,T = 
3,7 1 nastawiamy tak cyrklel, ze gdy 
dluzsze nO/ki rozsunlemy na odleglosf 
10* mm, to krdtsze rozsumi sle na 37 mm, 
Teraz krdtszyml no/kit mi znajdujemy 
potrzebne nam wymlary w nuunku, 

a dluzszymi odkladamy ]e na naszym 

rysunku juz w wlelkoscl naturalnej 
(podz, 1:1) — patrz rys. 4). 

Jezeli mamy jakls rysunek, na ktdrym 
nie podano podzlalkl, a znamy pr/.ytiaj- 
mniej jeden wymiar czescl modelu (np. 
srednlcf; Smlgla samolotu), to mozemy 
znalezc podzialke tego rysunku w sposdb 
nastepujacy. PrzypuSdmy, ze Srednlca 
smlgla na naszym rysunku wynosi 30 mm 
(rys, S), a wlem, ze prawdziwe Smlglo 
ma 2GOT mm — musimy najplerw dowie- 
dzled sis, ile milimetrdw bedzie mial je- 
den metr dia naszego rysunku. 
Jezeli 2600 mm w naturze rdwna sle 30 mm na naszym ry- 
sunku, to 10(W m w naturze bedzie sie rdwnalo: JO x 1000 : 
: 3«00 - 11,5 mm, 

Teraz narysujemy podzlalke w sposdb podany na rys. 2, 
przyjmujac, ie 1 m rfiwna sie H,5 mm. Podzialka la pozwoli 
na latwe okreSlenie wszystkicb wymiardw modelu, przedsta- 
wionego na rysunku. Szybciej mozemy wykonafi powleksze- 
nie rysunku za pomocy cyrkla redukcyjnego w sposdb po- 
dany na rysunku 5. 

Powiekszanie i zmniejszanie linii prostych 1 okregflw kola 
nie jest trudne, Trudniejsze jest powiekszanle; np. obrysu 
statecznlka kierunkowego czy konca skrzydla przy samolo- 
cle, Najlatwiej wykonad takie powlekszenle, posluguja.c sle 




Rys, 5 



kratka.. Dana, czesd modelu przerysowujemy dokladnie na 
kalce, a nastepnie kratkujemy 1 linie plonowe oznaczamy 
numerami, a poziome liiciumi, Teraz rysujemy kratke wle- 
ksza, tyle razy, ile razy chcemy rysunek powiekszyd i ozna- 
czamy jij w ten sam sposdb. Nastepnie na naszej nowej 
kratce oznaczamy punkty, przez ktdre prowadzimy krzyw^. 
(rys. 6). . . . 

Takle powlekszenie mozemy tez wykonac specjalnym apa- 
ratem, ktdry sle nazywa pantograf. Z powodu ograni- 
czonego miejsca nie mozemy podad opisu 1 rysunku tego 
przyrzadu w tym numerze, Byd moie podamy go w jednym 
z nastepujacyeh. 
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NISZCZYCIEL 

Nlszczyclel nazywany dawnle] kontrtor- 
pedowcem jest najbardztej wszechstron- 
nyna okretem: ochranla flote w marszu, 
przcwozi oddziafy desantowe, sta"wla za- 
grody minowe, przeprowadza atakl tor- 
pedowe, dokonuje rozpoznanla Up. 

WypornoS* nlszczyclela wynosl 1 050 — 

3 000 ton, szybkoSc 1 33 — 45 wezlow. a 
zaslcg ptywania do 5 000 mil morsklch. 

Okret tel klasy uzbrojony jest w ar- 
tvlerle etAwna skfadalaca sle. z 4 — 8 
dziat kallbru 126» — 130 mm, w kilka sa- 
moczynnych dzlatek orzeciwlotnlczych, 

4 — 6 rur torpedowvch oraz wyrzutnie 
bomb gleblnowych. Obrone blerna nlsz- 
cz-vciela stanowl lekkt pancerz nlonowv, 

Nlszczyeiele stanowia grozna^ bron dla 
kazdeuo okretu a ze wzgledu na swola 
wszerhstronnoSC sa tertnostkamt nlezwy- 
kle cennymt. SzczetrSIne zastosowante 
zna.tdiita Tia nlewielklch akwenach tak 
no- na FaltvkH, edzie podrzas ostatnle) 
wotny ode<rr?!v powazna, role w dzlata- 
niacb na morzil, 

KANONIEKKA. 

.Test to niewlelkl o wypomos'cl do 
1 500 toti okret nr?eznarzonv gtownie do 
ostrzellwjintn nieorzy.taclelsMego wybrze- 
#a, stawtanla min, natrolowanla, wysa- 
dzar>ia desantow I konwolowanla, Szyb- 
ko^p Icfto n'Vons* 15 — 30 weztow, uzbro- 
l=nie sktada sie t z — 5 dzlit kalibni 
70 — 1*0 mm. dzlatek orzeciwlotnlczych 
oraz min. Kanonierkl flotylli rzeoznych 
inetnlala te same zadanla. WynornoSc 
tfh test znacznle mnte.tsza f75 — 120 ton), 
zanurzenie nlewiclkle (do 3 metrow). 
MONITOR. 

Klasa monltorAw spotykana test obec- 
nle coraz rzadzlel, Tym nlemnlej mode- 
larze moga zetknac sle z jednostkami 
tel W?sv. matacvml znaczenle hlstorycz- 
■ne li^b tez stain owl a cym! dekawe roz- 
uin^nrtip konstrukeyTne, 7 tego oowodu 
pr^vtrt^^vrnv tu ogolne dane taktyczne 
monltor6w. 

Sa to okretv, uzvwane do ostrzeliwania 
wyb**ze£y nieorzyjactelskflch oraz do o- 
brony wlasnvch. Wynorrio^rii 6 000 — 
8 000 ton. ezybkosc — 15 wezbiw. uzbro- 
ienle sktada sle z 2 dzia! kal. 400 mm. 
W .lednel wle^y okoto 10 dzial przeclw- 
Jotni^zyrh kal. 102 mm, oraz dzialek sa- 
moczvnnych. Obrona ble^na jest doSC sll- 
*>a, cdyz monitory posladala nawet 4 po- 
kladv pannerne, a kadlub ma Ayybrzii- 
szenle przecfwtorpedowe. 

Monitory rzeczne niaja wyoornofid do 
1 000 ton, uzbro.lone sa w artylerie kal, 
Tzo mm 1 rozwijaja. szybkoS^ do 12 we.- 
zld'w, 

KTJTRY TOBPEDO\VE I SCIGACZE 

GMwnyml zaletaml kutr^w torpndo- 
wyrb 1 Sripaczy jest duza szybkoS^ I 
mate rozmlary, co Htatwla przeprowa- 
dzanle nastych 1 szybkich atak6w. Wy- 
porno^^ kiitra toroedoweKo wynosi od 
6 — 80 ton. szvbkoW doehod;:! do 4* we- 
Zl6w. zasi^ff do 600 mil morskieh. Kntek 
uzbroiony jest w z — 4 torpedy, ledno 
dziatka 7S mm lub kilkn dzlatek samo- 
czynnych mnle.iszeeo kallbru, 

Scl^aeze artyleryjskie maia^ sllnie.isza 
niz kuter tornedowy artylerie, nfe maja 
Jednak torped, 

Seigaoze okretu w pod'wodnych sli wlek- 
sze 1 powolniejsze niz kutry torpedo we, 
WypornoS£ tch dochodzi nawet do 300 
ton, szybkoSC — do 30 wezlow. Sclgafze 
te przeznapzone s^ do zwalczanla okre- 
tow podwodnych za porauni bomb glebl- 
nowych 1 artylerii. 

lotn1skowce i transportowce 
samolotOw 

Nalezs) do grupy okretow specjalnych. 
Przeznaczone sa do wspleranla floty t jej 
octirony na morzach otwartych. Najbar- 
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(dalszy clag z nr, 7) 

dziej charakterystycznymi zewn^trznyml 
cechaml lotnlskowca jest jceo poklad w 
ksztatcie lotnlska oraz nadbud6wkl u- 
mieszpzon^ przy burcle. Wewnatrz kadtu- 
ba znajdula sle pomieszczenia dla samo- 
lot<Sw, More przy pomocy wind podno- 
szotie sa na polntad. Llc^ba samolotow, 
Sotowych do startu dochodzi do 00. Duze 
lotniskowee maj^ wypornosc do 55 000 
ton 1 rozwijaja szybkosc do 34 wesldw. 
Uzbro.lone sa w artylerlt; i opancerzone 
jak krqzownikl. 

Transporto"wce samolotow ni^ 1 maJEV lot^ 
nlska. Samoloty startu.ja z poktadu przy 
pomocy katapult, podnoszone zas sa przy 
uzyelu zurawl. "WvpornoS^ Ich wynosl 
do 10 000 ton. Szybko££ jest mnlelsza, a 
artylerla stabsza niz na lotnlskowcach. 
Zar^wno lotniskowee, jak 1 transportow- 
ce samolotow, nzywane s^ wytacznie na 
duzych akwenacb oceanlcznych. 

TRALOWCE 

Tralowee r<iwnle* naleia. do grupy o- 
kretrtw speeialnvch. leh przeznaczenlem 
test nIsTczenle nieprzy,tacieli=ktch n61 mi- 
rowveh I oczyszezanie x min torfiw wod- 
rveb. Wyporno^^ Ich wynosl do 1 000 ton, 
szvbkoS* do 25 wezlftw, a zasleg do 
1 800 mil morsWeh, 

Tratowre najcze^clej uzbrojone sa w 
J edno lub ,dwa dziala 75 mm — 120 mm 
oraz w bron maszynowa.. 

OKRETY PODWODNE 

Wspfilczesny okr^t podwodnv przysto- 
sowany lest do wykonywania szeregu 
najrozmaitszyeh zadan. jak np. skryte 
atakowanle snod powierzehni wody, dy- 
skretne stawlanle min, prowadzenle roz- 
poznanla, dozorowanie, wvsadzanle de- 
santu, dzlalanle na morskich Hniach ko- 
munlkacyjnycb, transport, 

Okret podwodny ma, jak juz wspoml- 
naliSmy, dwolaka, wypornosc a to za tym 
id^le i szvbkoSc'. 

W kazdym panstwle Istnleje inny po- 
dziat okretoir nodwodnycb na grupy, 
W zasadzie dzlell sle je wedlug wielko- 
srl, zasiegu. uzbro.fenta lub przeznaeze- 
nia. Najczesclej spotykany podzlal jest 
jednaki nastepujacy: 

Duze okrety podwodne (ponad 1 000 ton 
wypornosci nawodnel). 

Srednie okrety podwodne (GOO — 1 000 
ton). 

Male okirety podwodne (200 — 600 ton). 

Podwodne stawiacze min, 

Duze okrety podwodne przeznaczone s$ 
do dj.iM.hu"! na daleklch przestrzenlach 
wodnych, Maja. one duzy zasl^g, docho- 






dzacy do 1 000 mil 1 wlecej. Duza samo- 
(i/iclnosi 1 pozwala lm przebywaC nawet 
kilka mleslecy na morzu bez uzupelnla- 
ui-i zapasAw. Zadaniem leh jest parali- 
zowanie lirtll komunlkacyjnycb nleprzy- 
jaclela, prowadzenle dalcklego rozpozna- 
nla. dozoru. blokady oraz ochrona wla- 
snych zespoldw floty, 

Srednle okrety pod"wodne dokonuja, o- 
peracjl kr%*owniczych na blizszvcb wo- 
dach oraz ochranlaja konwote. Uzbroje- 
nle tych okret 6 w sktada sle z 6 — 8 
wyrzutnl tornedowych. jednego dziala 
kal. 100 mm i 1 lub 2 dzlalek 37 mm, 
zastce ~ 600 — 900 mil morsklch. 

Male okretv podwodne przeznaczone sa. 
nrzewaznle do dzialaA Pt^v wybrzezach. 
Samodzielno£c' Ich jest doSc oerraniezona. 
dziekd jednak doskonalvm zdolno^clom 
manewrowym bardzo dobrze spelniaja 
swe zadanla na wodacb ptvtkich I w 
trudnycb waskicb przej^clacb, 

Podwodne stawiacze min sa w chwlll 
obecnej zanlkajacvm typem okretu pod- 
wodnego, Duie okrety tego rodzaju za- 
bleraly do 80 min, 

W czasie druglej wojny SwiatoweJ sto- 
sowano tez mate okrety „llllputv" o wy- 
pornosci zaledwie 6 — 34 ton. TIzbrolone 
ss\ one w dwie torpedy, a zaloga skiada 
sie zaledwie k 1 — 3 ludzl, Zaslee wv- 
nosl do JO0 mil morsklch, szybko«6 kll- 
kanascie wezJAw na powierzehni 1 do 
6 we/ii'iw pod ivi) tin. 

Budowa okretu podwodne eo r6znl sle 
w sposfib zasadniczy od budowy okretu 
nawodnego. okret podwodny ma dwa 
kadtuby: zewn^trzny i wewnetriny. W 
tym ostatnim, wykonanvm z blacb sta- 
lowych, grubszveh niz kadtub zewnetrz- 
ny, mieszez^ sle wszystkle nlemal me- 
chanizmy, urzsidzenla oraz pomieszczenia 
zatogi. Kadlub zewnetrzny ma ksztat.t o- 
plywowy, co ulatwla pokonywanle opo- 
ru wody 1 wplywa dodatnlo na statecz- 
nosc. Kadtub wewneti*zny podzielony 
jest na kilka przedzla!6w wodoszczel- 
nvch, Mniej wl^cel po^rodkn mle^cl sle 
wiezyczka, zwana klosklem I stanowlaca 
punkt dowodzenia okretem. Dla zanurze- 
nia okret poslada zblornlkl balastowe, 
ktore w pozjidanym momeneie napetnla 
sie woda. oraz stery glcbokoSclowe. Ste- 
ry kierunkowe utrzymuja. okret na ia.- 
danym kursie. Na powierzehni okret n;i- 
pedzany jest przy pomocy sllnltoSw spa- 
linowych, w zanurzenlu przy pomocy 
motoniw elektrycznych. GlOwna bronla 
okretu podwodnego Jest torpeda. Wy- 
strzeliwuiac torpedo, okret „celuje" ca- 
lym kadlubem. 

S. B 
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KLEJE SYIMTETYCIIME 



Jednym z podstawowych material6w, 
uzywanyeh w modelarstwie. jest klej. 
Kleje sa nlinych rodzaj6w; np. klej 
z ma,ki. klej stolarski do klcjenia na go. 
raco. sk6rny lub kostny, klej kazelnowy 
(znany tei ..Ccrtus"). rozne rodzaje kle- 
jow szewskich, acetonowych ..unlwersal- 
nyeh" Up, Wszystkie wymienlone kleje 
uiywa sle w modelarstwie. ale nie wszy- 
stkie sa, catkowlcle wodoodpome. Do eal- 
kowlcle wodood porn yen naleia kleje 
syntetyczne — mocznikowe 1 fenolowe, 

Kleje, o ktdrych mdwilismy na poezat- 
ku. sa dobrze znane modelarzom, Nlr 
bedzlemv wiee o nich pisad. Powiemy 
kllka sI6w o klejaeh syntetyeznych. ktore 
sa mnlej znane. a ktdre znajduja. sle 
w modelarni LPZ.. Domach Kultury lub 
Domach Harcerza. Mnlej wieeej w roku 
1952 pojawll sie w handlu niemiecki klej 
syntetyczny ,,Kaurit", produkowany z 
mocznlka i formaldeehydu. O ..Kaurlcle" 
pisaly wydawnlctwa techniczne: Klej ten 
jest nieczuly na wode. bakterie i zwiaz- 
kl organiezne, laezy drewno lak silnlc, 
ie miejsee sklejone posiada wleksza moc 
niz samo drewno 1 przy prOblf* rozerwa- 
nla, ezy zlamanla. peka na sloju drewna, 
a nie na spoinie. Odpowiedniklem ,.Kau- 
ritu" jest klej krajowy. produkcjl ,.Ibe- 
llt". Kleje syntetyczne skladaja sle prze- 
waznie z dwuch zasadniczych czesci; 
wlasciwego kleju o eestoscl lejacego sle 
mlodu w kolorze bialo-szarym i sllnej 
wonl formallny oraz z utwardzacza, to 
Jest rzadklego plynu w kolorze: czerwo- 
nym, z61tym. bezbarwnym lub nlebies- 
kim. Utwardzaeze powodula szybsze wy- 
schnleele kleju f sllne potaczente czesci 
klejowyeh. Bez utwardzacza klele nle 
mozna. utwardzacz czerwony powoduje 
najszybsze twardnlenie kleju, niebieski— 
najwolniejsze. Kleie ..Ibelitem" lub 
..Kauritem" moina w pomieszczenlu o 
temperaturze co najmniej 10°C. Im tem- 
perature wyzsza, tym klej szybeiej wiaze 



sklejone drewjio, I tak: przy 1B D C czas 
seiskania wynosi 30 god z In, a przy 20 °C 
tyiko 4 godziny. 

Sa dwle metody klejenia: metoda I — 
czesci drewna, ktore maja bye sklejone, 
muszti bye zupelnte gladkie. czyste 1 do- 
brze dopasowane. Jezell mamy do kleje- 
nja malo ( wykonamy go w eiagu okolo 
2 godziny i klej zmieszany z utwardza- 
k£| Hose kleju dobrze 7-mieszanego z ut- 
wardzaczem w stosunku wagowym: na 
10 cze*>cl kleju l czfjsc 1 utwardzacza. Kle- 
jem tym nalezy smarowad clenko. ale 
dokladnie oble jjowlerzchnie, przeznaczo- 
ne do klejenia, poezekaf kllka minut, 
aby klej nleco zgestnial. zloiyd razem 
i sllnie scisna*. 

MetodQ H stosuje si^ wtedy. gdy be-, 
dzlemy klelc przez ozas dluzszy nit 
2 godziny I klej zmleszamy z utwardza- 
czem stwardnleje 1 stanle sie nlezdatnym 
do uzytku, W tym wypadku jedna po- 
wlerzchnl^ drewna smarujemy utwardza- 
czem 1 pozwolimy mu caikowlcle wysch- 
nac, a druga. klej em. Dale;} postepujemy, 
,1ak przy motodzie I. Przy budowie k ad- 
tuba o poszyciu listewkowym, najlepiej 
kleie w sposfib nastepuj^cy: wszystkie 
listewkl dobrze nasycic utwardzaczem, a 
no wyschnlijeiu klele normalnle, smai-u- 
jj|c odpowlednie czesci samym klejem. 
Dla orientaeJL podaj^. ie na 1 m 1 po- 
wierzchnl sklejone] zuzywa sle od 150 do 
ISO gr, kleju 1 50 do 100 gramOw utwar- 

Lepszym od kleju mocznlkowego jest 
klej fenolowy krajowy ,.A. G." lub ra- 
dzieckl „WIA^-B3". Plerwszy sklada sl^ 
z 2, a drugl z 3 cz^Sct, kt6re trzeba 
mleszafi w odpowlednim stosunku 1 przy 
sclsle zachowanej kolejnoscl 1 ezasle 
mieszanla. Specjalne przeplsy podaja, 
jak nalezy siQ z tyml klej ami obchodzie 
1 jak sle nlmi klel. Przy klej en lu trzeba 
Sclsle przestrzegac' przeplsOw, gdyz tylko 
wtedy mozemy bye pewnl dobrego kle- 



jenia. Przy uiyciu klejow fenolowych 1m 
wyzsza bedzle tempera tura pomieszeze- 
n ia. tym kleje nie lepsze. 

Fenolowy klej „A, G." ma konsysten- 
cj^ lejacego sl^ mlodu 1 kolor brazowy. 
Utwardzacz o zabarwienlu brazowo-bu- 
raczkowym Jest zupelnle rzadki. Do kle- 
jenla nalezy przygotowaS tylko tyle kle- 
ju, lie potrzeba do uzycla w clagu 2 go- 
dzln, gdyz po tym ezasle zaczyna g^st- 
nled 1 tracld swe wlaSclwoScl kleJace. 
Do uzycla miesza sle na 100 Jednostek 
wagowych kleju, 18 do 20 Jednostek 
utwardzacza. Po dokladnym wymlesza- 
nlu smaruje sle roztworem jedna ezeSc 
drewna, sklada do druglej 1 sciska co 
na] mnlej w przec!a.gu 6 godzln. 

Klej ..WIAN-B3" sklada sle z 3 czeScS; 
to jest kleju, (zywlcy), utwardzacza (ka- 
tallzatora naftowego) 1 acetonu. Klej wy- 
gladem swolm przypomina klej „A. G,", 
Do uzytku przy goto wu J e sle go w spo- 
sob naste;pujacy: na 100 Jednostek wa- 
gowych kleju (iywlcy) blerze sle 10 Jed- 
nostek acetonu 1 miesza sle przez 10 mi- 
nut, a nastepnie dolewa sle 20 jednostek 
utwardzacza 1 znowu miesza bardzo do- 
kladnle 10 mlnut. Jezell podczas, mie- 
szanla klej bedzle sie rozgrzewal (wsku- 
tek zachodzqcej reakcjl ehemlcznej), trze- 
ba go oehlodzlfi, wstawlajao naczynie do 
zimne] wody. Tak przygotowanym kle- 
jem mozna klelfi drewno w sposflb opi- 
sany powyzej jak przy kleju „A. G.". 

Zaznaczamy, ie kle]e fenolowe sa tru- 
Jace, a klej „WIAN-B3" szkodliwie dzlala 
na nask6rek, Dlatego tei trzeba kletc 
w mlejscu przewlewnym, ale konlecznle 
e 1 e p I y m oraz uwaiac, aby nle pla- 
mli rak. Klej z rak lub ubranla molna 
zmywad spirytusem denaturowanym, 

Klej6w syntetyeznych jest wiele rodza- 
J6w, Opisallimy tylko te, z kt6rymi mo- 
ga sle obecnle spotkac nasi modelarze 
w pracownlach. 



MODEL M0T0R0WKI 



Oto fotografie pfywaj^cego modelu motorowki 
„Skorpion M-55001", wykonanej przez amatora inz. 
St. Suszczynskiego. Model ma charakter eksperymen- 
talny, Oto niektdre dane: 

Dtugo&$ na linii wodnej — 450 mm, wyporno&; — 
1100 g, konstrukeja drewniana, kryta sklejlt^ Itn, 0,8 
mm, klejenie i malowanie — nitrolakier, nap^d silnika 
elektr. N-2W, n-4000 obr/min., zasobnik zawiera 12 
ogniw z bateryjek paluszkowych, co daje max. napie- 
cie 18 V, przelqcznik uruchamia 2 biegi naprzdd i 2 
biegi wstecz, na dziobie reflektorek 2,5 V, na rufie kon- 
takt do podlqczenia zewn. zrodla pr^du (ewent. trans- 
formatorek). Inowacjg jest poruszajqey si^ ster, ktory 
moze bye napifdzany od vvalu sruby przez przekladnie 
zqbata. i mechanizm wahaczowy. Model poiusza sie 
wtedy kursem .jfalistym". 

Sprz^glo cierne pozwala wlqczyc i wytqczyt mecha- 
nizm sterowy i blokowa6 ster w dowolnym polozeniu. 
Silnik daje sie latwo wyjmowac wraz z lozern (co jest 
konieczne, poniewaz bateryjki sa pod silnikiem), przy 
czym rownoczesnie ze zwolnieniem zapadki przytrzy- 
mujacej toze — odlacza sie sprzegto walu sruby i kon- 
takty elektryczne. 

Model jest przewidziany do ewentualnego zamonto- 
wania silniczka samozaplonowego (co bytoby juz do- 
konane, gdyby nie wysoka cena dobrego silniczka). 

Modelarz-amator 
IN2, ST. SUSZCZY^SKI 
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KONSTRUKCJE 

DELTA Z NAPEDEM ODRZUTOWYM 

Jedna. z ciekawych konstrukcji jest radziecki dwusil- 
nrkowy samolot odrzutowy o ukladzle deity. Konstruk- 
torem tej maszyny jest inz, Borys Iwanowicz Czera- 
nowski, kt6ry 30 lat pracy poswiecil tym uktadom. Po- 
czqtkowo swe praee rozpoczal od konstrukcji szybow- 
c<5w o ukladzie deity. Jego pierwsze „delty" z nape- 
dem odrzutowym ukazuj^ si§ w 1953 r. 

Podany samolot jest jednomiejscowym sredniopla- 
tem o konstrukcji calkowicie metalowej. Dwa silniki 
odrzutowe umieszczone sa w tylnej czeici kadluba obok 
siebie, z wylotami za krawedzia. splywu skrzydla. Dwa 
stateczniki umieszczone sa, przy koncach platow, prze- 
chodzac czfsciowo na jego dobra plaszczyzne. Herme- 
tyczna kabina umozliwia loty na duzych wysokosciach 
(pulap 14000 m>. Podwozie tr6jkoJowe, natomiast pod- 
wozie gtovvne w skrzydlach. 

Predkos<5 samolotu okolo 1050 km/h. RozpietoSe oko- 
lo 14 m. 

z. s. 




OSTATNIE TORPEDOWCE 



W okresie pierwszej wojny swiatowej i wkr6tce po 
niej, popularnym typem okretow Sredniej wielkoSci 
byly tzw. torpedowce. W odroznieniu od wiekszych 
okretow tego typu, zwanych dawniej kontrtorpedow- 
cami, a obecnie niszczycielami, torpedowce miaJy nie- 
wielki tonaz, od 600 do 900 ton, i stuzyly do wykexny- 
wania atak6w torpedo wych oraz ochrony wiekszych 
zespo!6w okret6w. Z uwagi jednak na mala, wypor- 
nos<5, slabe uzbrojenie i maly zasieg, zostaly one wy- 
parte przez wieksze niszczyciele o dwukrotnie- i 
wiekszej wypornosci, ktore wykonuja skuteczniej te 
same zadania. Przed wojna. znane byly polskie tor- 
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pedawce, takie, jak: Kujawiak, Krakowiak i Slazak, 
kt6re w wiekszosci byly okretami poniemieckimi. 

Ponizej podajemy rysunki typowego niemieckiego 
torpedowca z lat 30-tych. 

wypornosc — 798 t, 

dlugosc — 85 m, szerokosc 8,4 m, zanurzenie — 2,8 m, 

uzbrojenie — 3 dziata 105 mm, 2 NKM 20 mm i 2 wy- 

rzutnie torpedowe po 3 rury w kazdej, 

szybkosc — 33 wezly, 

zaloga — 120 os6b. 
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ODPOWIEDZI REDAKCJI 



Cz. Dabrowskl — Stallnogrdd. Niestety 
zagranlczne wydawnlctwa modelarskle 
takle Jak „MorskoJ modelizm" mozna 
otrzymac Jedynle w duiych ksicgarnlach 
prowadzacych dzlal zagranlczny, trzeba 
wtcc szukac w takich kslegarnlach. 

T. Marszalek — Unislaw pow. Kro- 
toszyn — materlaly 1 sllniezkl modelar- 
skle rozprowadzane sa przez LP2 tylko 
do niodelarnl, natomiast nlektdre mate- 
rialy 1 silniczkl, 1,5 cm' mozna otrzy- 



mac w wojewddzklcb. skiadnicach Cezasu, 
adres skladnicy warszawsklej Slenklewi- 
cza 6. Silniczkl 2,5 cm' mozna otrzymac 
w Aerokluble Kobotmczym — WSK Mle- 
lee. 

M. KrzyiSanowski — Lublin — nie za- 
mieszczamy adrestiw skladnlc Cezasu w 
taklch wypadkach najlepiej napisae do 
skladnicy eentralnej Warszawa, Slenkle- 
wlcza 6. 
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Od jednego z naszych stalych wspolpracownikow M. Plucinskiego otrzy- 
malismy te dwa zdj^cia, jako zapowiedz" przystania szczegolowych plandw 
i opisow. Zajmuje sie. on poza modelarstwem wodnym takze dodatkowo 
i lotniczym. Jak sie. okazuje, takich modelarzy jest coraz wie,cej. Zdjecie 
u dolu przedstawia samolot polski PZL „Wicher", ktorego model wykonany 
przez M. Pluciriskiego byl na wystawie miedzynarodowej w Nowym Jorku 
w 1939 r. Na drugim zdjeciu model statku rzecznego z napedem elektrycznym 
budowany w MDK w Gdyni, Postaramy sie. po nadestaniu nam materialdw 
zamiescic oba plany. 




TO JEST 

a) kratowmica model u szybo- 
wca 

b) tunel aerodynamiczny 

c) szkielet kadluba modelu o- 
kr^tu 

d) nogi pajaka 

e) zdjecie rentgenowskie 
klatki piersiowej. 



SIOWA'ICZEK 

modelarza szkutnic /r»o 

dziesiatka — I6d2 wioslowo-iaglowa o 
dzlesleclu wloslacb, Moze podnoglf 
takze flwa maszty 1 trzy *agle; Iddl 
nazywa sic popularnle „dezetka", sta- 
nowl podstawowy sprzet szkolenlowy 
w LPZ, 

dzlobak — . bukszpryt, belka wysunleta 
przed dzlob, slui^ca do umocowanla 
lin 1 zagli, 

dzlobnira — stewa, belka drewnlana lub 
metalowa, stanowlaca podstawowe 
wiazanle dziobu okretu, 

dzlobdwka — nlewlelka nadbuddwka na 
rdektdrych statkach, 

dzwon okretowy — dzwon malych roz- 
mlardw cz^sto ozdobny, zawieszony 
przewaznle na srddokreclu, st:i>v do 
wybljanla sygnaldw czasu (szklanek) 
oraz Innych mglowycb itd. 

dzonka — szcroka Iddz o nlednzym za- 
nnrzenlu, uzywana na morzacb chln- 
sklch, sluzy do zeglugt po rzckach 
1 morzu przybrzeznym. Ma duza. nad- 
buddwke z trzciny lub ilscl oraz duzy 
prostokatny zaglel z wloklen rnsllo. 
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CHIASM 

IfOOff 

oDRzurowr 



Mlodztez chmsku z 
zapalem uprawia mo- 
dplarstwo lotnlcze. 

Wraz z masowym roz- 
wojem modelaTstwa ida 
tez I wyniki. Na mi$- 
dzynarodowych awo- 
(lilf'h na Wi; grzec li C hiri - 
czycy uzyskali dobre 
wynlki. Mtodzi modela- 
rze builuja wszystkie 
typy modeli, a tafcie 
modele otirzutowe. 
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PTASI 
WZOR 

Ciekawa, konsimkeja mode- 
larska jest ten model szybow- 
ca, zfoudowany przez jednego z 
paryskich modelarzy. Ksztalty 
jeg© przypominaja. ptaka, zwla- 
szcza skrzydla. Model iiKysku.jp 
dobre wyniki. 




UTAMMZ 



W pogoni za oryginalnosciq mo- 
delarze zagraniczni nie pomin^li 
takze oslawionych latajacych ta- 
lerzy, budujae liczne modele tego 
typu. Ten francuski model lata- 
jaeego talerza z silniczkiem 5 cm 3 
wykonuie pelna. akrobacj^. 



Cm mecie.ie* 



iiodelaTze japonscy buduja. mo- 
dele wielosilnikowe rdznych ty- 
pdw. Jeden i. nich ma rozpie.tosc 
3,6 m i nape d zany jest 4 silnika- 
mi 10 cm. Modele te produkowa- 
ne &n tez seryjnie. 




Modelarze z NRF wiele u- 
wagi poswiecaja, rozwojowi 
modeli sterowanych zdalnie 
radiem. Oto jeden z modeli z 
charakterystyczna. antena^ o- 
bok proste urzadzenie radio we 
do sterowania. 




0D WIATRU 
DO RADIA 



Te dwa mode- 
le dzieli tylko 
sto lat, Pierw- 
szy jest mode- 
lem francuskie- 
go zaglowca z 
polowy XIX w, drugi, to mo- 
del amerykanski szybkiej 
motorowki, kierowanej zdal- 
nie radiem. Tak to nie wiatr, 
a radio ustala kurs nowo- 
ezesnych modeli. 




